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1.1.1 TECHNICKA SPRAVA

1.1 Architektické a stavebné rieSenie

1. Identifikac¢né adaje

Nazov: PARKOVISKO PRI ZAKLADNEJ SKOLE A. BAGARA
V TRENCIANSKYCH TEPLICIACH

Stupeni dok.: Projekt pre stavebné povolenie a dopravné urcenie

Miesto: Trencianske Teplice, ul. Stvrt’ SNP

Katast. izemie: k. Trencéianske Teplice
Parcelné ¢isla:  KN-C 1830/1; 1830/5; 1830/6; 2742/1

Okres: Trenc¢in
Kraj: Trenciansky
Investor: Mesto Trenc¢ianske Teplice, M.R. Stefanika 4,

914 51 Trencianske Teplice
Spracovatel’ PD: Ing. Jan Malast - STAMAT, Olbrachtova 20/912, 911 01 Trencin

2. Charakteristika izemia stavby

Lokalita navrhovanej stavby sa nachadza v intravilane mesta Trencianske Teplice
v obytnej zone na sidlisku SNP pri Zakladnej Skole A.Bagara na parcele ¢. 1830/1 k.u.
Trencianske Teplice, druh pozemkov: zastavané plochy a nadvoria.
V ramci stavby ,,Parkovisko pri zakladnej skole A. Bagara v Trencianskych Tepliciach*
projektovd dokumenticia pre stavebné povolenie rieSi rozSirenie statickej dopravy
vybudovanim novych parkovacici stati na jestvujicej spevnenej ploche pred zakladnou
Skolou. V nadvéznosti na navrh parkoviska je rieSend aj rekonStrukcia prilahlého chodnika
pozdiz miestnej komunikacie ul. Stvrt SNP. Po realizacii pristupovej komunikacie k
parkovisku, parkovisk a chodnikov sa prevedie kone¢na uprava Gizemia — zatravnenim.

V sticasnosti je jestvujlica spevnena plocha vzlom technickom stave, asfalt je
popraskany, hrbol’aty, odvodnenie nefunguje a stoajaca voda vytvara mlaky resp. vymole.

Rekonstrukciou spevnenej plochy dojde k zlepseniu Zivotného prostredia ak zvySeniu
bezpecnosti cestnej dopravy pre obyvatelov resp. pre navstevnikov Mesta ako aj pre pesich
chodcov. Realizaciou aktivit projektu zameranych na rekonstrukciu a modernizdciu Ciest a
chodnikov sa prispeje aj kK ochrane zZivotného prostredia.



3. Vychodzie podklady
Podkladom pre vypracovanie projektu pre stavebné povolenie boli tieto podklady:
- Objednavka investora,
- Geodetické polohopisné a vyskopisné zameranie,
- Obhliadka terénu projektantom,
- Jednania so zastupcom investora,
- Kopia katastralnej mapy M 1:1000

Platné normy a technické predpisy:.

STN 018020  Dopravné znacky na pozemnych komunikéciach

STN 733050  Zemné prace

STN 736101  Projektovanie ciest a dial'nic

STN 736102  Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéciach

STN 736110  Projektovanie miestnych komunikacii

STN 736125  Stavba vozoviek — stabilizované podklady

STN 736126  Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy

STN 736114  Vozovky pozemnych komunikécii, Zakladné ustanovenia pre
navrhovanie

TS 0502 Navrhovanie tuhych a polotuhych vozoviek
TP 4/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych znaciek na pozemnych
komunikaciach

Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke a o zmene a doplneni niektorych zékonov
Vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z.z. ktorou sa vykonava zékon o cestnej premavke a

o zmene a doplneni niektorych zakonov

Vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z.z. o dopravnom znaceni

4. Pouzité mapové a geodetické podklady
- Geodetické zameranie — Ucelova mapa M 1:1000 v stradnicovom systéme S-JTSK,
vyskovom systéme Balt p.v, podzemné inZinierske siete uvedené podla zdkresu
z evidencie jednotlivych spravcov, resp. vytyéené
- katastralna mapa rieSen¢ho tzemia v digitalnej forme.

5. Technické rieSenie
5.1 Sucasny stav

Spevnena plocha pred zdkladnou Skolu je v sucasnosti vyuzivana prevazne na
parkovanie. Vozidla parkuja neusporiadane, chodnik vedie pozdiz plochy a nieje vyskovo
oddeleny, ¢im je ohrozena bezpecnost chodcov. Plocha nema stavebne rieSeny vjazd
a vyjazd.

5.2 Navrhované rieSenie

V ramci projektove] dokumentacie (d’alej len PD) je rieSend rekonstrukcia jestvujucej
spevnenej plochy pri Zakladenj Skole A.Bagara. Jestvujlica spevnena plocha sa nachadza
medzi budovou $koly a miestnou komunikaciu (d’alej len MK) ul. Stvrt SNP. PozdiZ plochy
vedie chodnik pre peSich. Rekonstrukcia riesi vybudovanie vjazdu z MK na parkovisko,
pristupovej komunikécie parkoviska a vyjazdu na MK. Z pristupovej komunikace parkoviska
bude mozné parkovanie pozdizne, $ikmo a kolmo. Spolu sa vytvori 29 parkovacich miest.
Zrekonstruuje sa chodnik pozdiz MK na dizke 94,83m a taktieZ sa zrekonstruuje kryt vozovky
MK na Sirke 2,0m po celej dizke rekonstruovaného chodnika kvéli zlep3enie odtokovych
pomerov MK.



Pristupova komunikécia parkoviska bude Sirky 3,25m a 3,50m a bude asfaltobetonova vr.
okolitych spevnenych ploch. Samotné parkovacie miesta a chodnik budu z betonovej dlazby.

Vyskové vedenia spevnenych ploch je navrhnuté tak, aby bol zabezpeceny minimalny
pozdizny a prieény sklon pre odvodnenie spevnenych ploch.

5.3 Zemné a buracie prace

Zmené prace pozostavaju z vykopu drenaznych ryh pre odvodnenie zemnej plane. Dizka
ryhy je 75m, $irka 0,5m aZ 0,30m, hibka 0,40m. Vykopova zemina sa uloZi na do¢asnti zemnu
skladku na pozemkoch investora a nasledne sa odvezie na skladku.

Nevhodné podlozie spevnenych ploch saV pripade nedostatocnej iinosnosti do hibky 0,3m
od zemnej plane stabilizuje cementom (pridanim 3-4% cementu).

Pocas realizacie je nevyhnutné zabranit’ premoceniu zeminy V podlozi spevnenych ploch.
Prace preto pozadujeme realizovat’ len za suchého pocasia. V pripade dazdivého pocasia musi
pred pokraCovanim prac, najprv dojst k vysuSeniu zeminy. Zhutiiovanie dazdom alebo
snehom premocenej zeminy, alebo zamrznutej zeminy je nepripustné.

Podlozie pod vSetkymi spevnenymi plochami bude zhutnené na unosnost urcenu
modulom pruznosti zeminy pre stredné ro¢né podmienky v hodnote min. Eqer = 60MPa. Miera
zhutnenia bude preukazana doskovou zatazkavacou skuaskou.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat’ ak hrozi nebezpecenstvo, ze teplota pri kladeni
klesne pod 5°C. Kladenie sa nesmie vykonavat’ ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po
rozprestreti sa hned’ zacne so zhutiiovanim. Zhutiiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa
zhutiiuje od krajov ku stredu. Zhutiiovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery
zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom case
prekrytd nadvdzujucou vrstvou. Pred poklddkou dalSej vrstvy sa kontroluje modul
pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu Egef2 statickou zatazovacou skuskou. Pomer
Edef,1/ Edef,2 musi byt mensi ako 2,5.

Ryhy po pokladke inzinierskych sieti v priestore spevnenych ploch musia byt zhutnené
a Vv hibke 0,30m pod platiou spevnenych ploch a musi byt dosiahnutd hodnota min. D=95%
PS. Zemné teleso spevnenych ploch musi zodpovedat’ norme STN 73 6133.

Buracie prace:
Privystavbe bude rozsah buracich prac nasledovny:
- zarezanie asfaltu v hrubke 50mm na dlzke 105m.

- sfrézovanie asfaltovej vrstvy miestnej komunikacie v predpokladanej hribke 40mm az
80mm; celkova plocha: 209m?

- odstranenie asfaltovej plochy (spevnené plochy, chodniky apod.) v predpokladanej
hr.0,50m na ploche 1270m? (uvazovany predpoklad je: 70mm_Asfalt, 180mm_Beténovy
podklad, 250mm_Strkodrvina zmiesana so zeminou)

- odstranenie cestnych obrubnikov vr. odstranenia ich betéonové 16zka §.350mm, h.150mm;
celkova dizka: 111m

- docasné odstranenie spomalovacieho prahu dl.5m - 1ks, po rekonstrukcii jeho nasledne
spitné osadenie

- premiestnenie resp. prelozenie dopravnych znadiek z jestvujucich stipov verejného
osvetlenia na nové stlpy verejného osvetlenia - 5ks.

- kanaliza¢né Sachty a poklopy zdvihnut’ na Groven navrhovanej nivelety spevnenych ploch —
7ks

- uzavery vody a hydranty zdvihn(it’' na uroven navrhovanej nivelety spevnenych ploch — 6ks



- jestvujuci ocelovy rost pred betonovymi schodmi zdvihnut’ na Groven navrhovanej nivelety
spevnenych ploch — 1ks

- odstranenie a nasledny posun jestvujucej uli¢nej vpuste na kraj MK vr. pridruzneych prac

Sadové upravy:
Navrhované sadové upravy budi plnit funkciu hygienickil a esteticki. Zatrdvnenie
S osiatim travnej zmesi sa zrealizuje na ploche 24m?

5.4 Smerové pomery

Navrhované spevnené plochy sa napéjaju na jestvujice spevnené plochy. Smerové
vedenie pristupovej komunikacie k parkovisku tvoria priame useky a jednoduché smerové
obluky. Celkova dizka navrhovanej pristupovej komunikacie je 88,60m.

Parkovacie miesta PO1 az P12 st Sikmé na pristupovi komunikéciu k parkovisku.

Parkovacie miesta P13 az P21 st kolmé na pristupovi komunikaciu k parkovisku. Medzi
kolmymi parkovacimi stitiami sa nachddza aj parkovacie miesto pre osoby so znizenou
schopnostou pohybu. P13

Parkovacie miesta P22 az P29 su pozdizne na pristupovii komunikéciu k parkovisku.

Smerové vedenie chodnika tvori priamy usek achodnik kopiruje smerové vedenie
pril'ahej MK. Celkova dizka rekonstrukcie chodnika je 94,83m.

Smerové pomery su graficky zndzornené vo vykresovej casti ako priloha v.c.0l. -
Situacia.

5.5 Sklonové pomery

Pozdizny profil je navrhnuty sohladom na jestvujucu MK, jestvujiici terén, okolité
oplotenie, vstzupy do budovy ZS a na zabezpe&enie plynulého odvodnenia spevnenej plochy
do uli¢nych vpusti.

Sklonoveé pomery su graficky zndzornené vo vykresovej casti ako priloha v.c.0l. -
Situacia.

5.6 Sirkové usporiadanie
Parkoviska su navrhnuté pre parkovanie osobnych automobilov skupiny 1 (podskupiny 02
— vel’ké osobné automobily).

Parkovacie statia P01 az P12 — Sikmé parkovacie statia

Kolma $irka Sikmych parkovacich stati je 2,50m medzi vodorovnym dopravnym
zna&enim. (osovo 2,625m). Kolma dizka stati je od 4,23m aZ po 5,15m spolu so zapustenym
cestnym obrubnikom oddel'ujicim komunikaciu od parkovacich stati.

Parkovacie statia P13 az P21 — kolmé parkovacie statia

Sirka kolmych parkovacich stati je 2,50m medzi vodorovnym dopravnym zna¢enim.
(osovo 2,625m). Dizka stati je 5,30m spolu so zapustenym cestnym obrubnikom oddelujucim
komunikaciu od parkovacich stati.

Sirka kolmého parkovacieho statia pre osoby so znizenou schopnostou pohybu je 3,50m.

Parkovacie statia P22 az P29 — pozd[zne parkovacie stdtia

Sirka pozdiznych parkovacich stati je 2,30m spolu so zapustenym cestnym obrubnikom
oddelujucim komunikéciu od parkovacich stati. Dizka stéti je 5,50m osovo medzi
vodorovnym dopravnym znacenim.



5.7 KonStrukcia vozovky a prie¢ne usporiadanie
Odvodnenie povrchu bude zabezpecené priecnym a pozdlznym vyspadovanim do
navrhovanych uliénych vpusti, ktoré su rieSené v samostatnej ¢asti PD.

Skladba A: Rekonstrukcia krytu vozovky

Asfaltovy beton modifikovany ACo011,PMB 45/80-75; I; 50 mm

Spojovaci postrek asf. (0,7 kg/m?) C50B4

Asfaltovy beton modifikovany ACI16,PMB 45/80-75; I; priemer.50 mm
Spojovaci postrek asf. (0,7 kg/m?) C50B4

Povodné vrstvy komunikacie po sfrézovani

Spolu: 100mm

Celkovd plocha pre skladbu A: 197m?

Skladba B: Komunikdcia, asfaltové spevnené plochy
Asfaltovy beton modifikovany AC011,PMB 45/80-75; 1; 50 mm

Spojovaci postrek asf. (0,7 kg/m?) C50B4

Asfaltovy beton modifikovany ACI16,PMB 45/80-75; I; 70 mm
Spojovaci postrek asf. (0,7 kg/m?) C50B4

Cementom stmelena zmes CBGM Csno 150 mm
Strkodrvina SD fr.(0-32) 180-210 mm
Podklad zAhutnit na Edet2 =min.60MPa

Spolu: 450-480 mm

Celkovd plocha pre skladbu B: 544m?

Vozovka je navrhnutd podl'a typového katalégu konstrukcii vozoviek pre skupinu
dopravného zat'azenia Ncioo max 12.10° pre tepelny odpor vozovky Ry = 0,2757 m?.K/W
a modul pruznosti Egef > 60 MPa.

Spojenie novych bitimenovych vrstiev sa zabezpeci spojovacim postrekom asfaltovym
modifikovanym v mnozstve 0,7 kg/m?

Trvalo pruind zdlievka — celkovd di¥ka 725m

Skladba C: Parkovacie stdtia
Betonova dlazba (farbu a typ urci investor) BD 80 mm

Drvené kamenivo DDK fr.(4-8) 40 mm
Cementom stmelena zmes CBGM C8/10 150 mm
Strkodrvina SD ft.(0-32) 180-210 mm
Podklad zAhutnit na Eget2 =min.60MPa

Spolu: 450-480 mm
Celkova plocha pre skladbu C: 505m?

Skladba D: Chodnik

Betonova dlazba (farbu a typ urci investor) BD 60 mm
Drvené kamenivo DDK fr.(4-8) 40 mm
Drvené kamenivo DK fr.(8-16) 80 mm
Strkodrvina SD fr.(0-32) 170-200 mm
Podklad zAhutnit na Edet2 =min.60MPa

Spolu: 350-380 mm

Celkovd plocha pre skladbu D: 208m?



5.8 Obrubniky

1. Betoénové obrubniky oddel'ujiice spevnené plochy od chodnikov su navrhované cestné
obrubniky (150x260x1000mm) so skosenim 12/4cm, farba sivd, pokladané na stojato S
ulozenim do betonového 16zka C12/15-X0, §.=350mm ~ 400mm, hr.=280mm. Horna hrana
cestného obrubnika je vo vyske 120mm nad troviiou vozovky. (250mb)

2. Betonové obrubniky v mieste bezbariérovych vstupov z chodnika na vozovku st
navrhnuté cestné obrubniky (150x260x1000mm) so skosenim 12/4cm, farba siva, zapustené,
pokladané na stojato s ulozenim do betonového 16zka C12/15—-X0, §.=350mm ~ 400mm,
hr.=280mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo vyske 30mm nad aroviiou vozovky.
(23mb)

3. Betonové obrubniky ulozené na Sikmo v mieste prechodu zo stojatého obrubnika (1.)
na zapusteny (2.) st navrhované cestné obrubniky (150x260x1000mm) so skosenim 12/4cm,
farba siva, pokladané na Sikmo s ulozenim do beténového 16zka C12/15-X0, §.=350mm ~
400mm, hr.=280mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo vyske 30-120mm nad tGroviiou
vozovky (5mb)

Celk. dlka cestnych obrubnikov so skosenim 12/4cm (150x260x1000mm) — 278mb

4. Betonové obrubniky ulozené bezbariérovo kvoli oddeleniu parkovacich stati od
asfaltovych ploch st navrhované cestné obrubniky (100x200x1000mm) so skosenim 1,5/1,5
cm, farba siva, zapustené pokladané na stojato s ulozenim do beténového 16zka C12/15-X0,
§.=300mm, hr.=220mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo vyske 20mm nad tGroviiou
parkovacich stati

Celk. di¥ka cestnych obrubnikov so skosenim 1,5/1,5cm (100x200x1000mm) — 130mb

5. Betonové obrubniky v mieste vjazdu z miestnej komunikacie na parkovisko st
navrhované cestné obrubniky nabehové pre plynuly prechod (200x150/100x1000mm), farba
siva, pokladané na lezato s ulozenim do betéonového 16zka C12/15-X0; §.=400mm,
hr.=140mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo vyske 30mm nad Groviiou vozovky.

Celkova dizka — 6,5mb

6. Pre plynuly prechod nabehovych obrubnikov (5.) na obrubniky so skosenim ulozené na
stojato na vyskovt uroven 12cm (1.) sa pouziju prechodové betonové obrubniky l'avy a pravy
(200x260/150x1000mm), farba siva, pokladané na stojato s ulozenim do betonového 16zka
C12/15-X0, §.=400-350mm, hr.=140-280mm.

Celkova dlka — prechodovy Pavy — 1mb (1ks)

Celkova ditka — prechodovy pravy — mb (1Kks)

7. Na olemovanie chodnikov od zelene pouzijeme parkové obrubniky (50x200x1000
mm), osadené na stojato, uloZzené do betonového 16zka C12/15 — X0, §.=210mm, hr.=250mm.
Celkova dlZka parkovych obrubnikov — 11mb

5.9 Odvodnenie navrhovanych spevnenych ploch )

Odvodnenie spevnenych ploch je rieSené pomocou pozdlznych a priecnych sklonov do
uliénych vpusti a nasledne do dazd’ovej kanalizcie (dazd’'ova kanalizdcia rieSi samostatna
cast’ PD)

5.10 Osobitné podmienky pre realiziciu

Odvedenie dazd’ovych vod z povrchu spevnenych ploch je riesené ich pozdiznym
a prie¢nym vyspadovanim do uli¢nych vpusti. Odvodnenie zemnej plane novobudovanych
spevnenych pldoch je rieSené vyspadovanim zemnej plane do drenaznych ryh Sirky 300 az



500mm a hibky 400mm. Na dne ryhy buda umiestnené flexibilné trubky PVC DN125 obalené
v geotextilii ulozené na podkladovom 16zku fr.(8-16) hr.100mm, zatstené buda do uli¢nych
vpustov. Objekt sa bude realizovat’ nad hladinou spodnej vody.

Pri spevnenych plochach uvazujeme s trativodmi celkovej dizky 75mb.

5.11 Stavebné postupy

Pred zahdjenim stavebnych prac na objekte je nutné priamo v teréne vytycit polohy
vSetkych podzemnych inzinierskych sieti ich spravcami a pri vystavbe reSpektovat’ vyjadrenia
tychto spravcov.

5.12 Vyty¢enie objektu
Vyskopisné zameranie je vykonané v systéme Balt po vyrovnani. Projekt je vypracovany
v digitalnej forme, takZe je mozné stiradnicovo vytyc¢it’ ktorykol'vek bod.

6. Dopravné znacenie
6.1 Trvalé zvislé dopravné znacenie
Zvislé dopravné znaCenie musi byt vyhotovené zakladného rozmeru, certifikované,
reflexné, v stlade s STN 01 8020 a Vyhlaskou MV SR ¢.30/2020 Z.z. 0 dopravnom znaceni.
Najmensia vodorovna vzdialenost' bliz§iecho okraja znacenia alebo jeho nosnej
konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti vozovky bude 0,5m. Spodny okraj
graficky pripravi dodévatel, ktoré pred vyhotovenim najskor odsthlasi s dopravnym
inSpektoradtom a prislusnym spravnym cestnym orgénom.

Trvalé zvislé dopravné znacenie:

272 - Parkovanie /1ks/
A.27 - Symboly (osoby so zdravotnym postihnutim) /1ks/
201 - Daj prednost’ vjazde! 11ks/
215-10- Zakaz odbocovania (vlavo) /1ks/
230 - Zakaz vjazdu /1ks/
231 - Zakaz vjazdu pre vsetky vozidla 11ks/
321 - Jednosmerna cesta /1ks/
507 - Neplati pre s textom: OKREM ZASOBOVANIA 11ks/

6.2 Trvalé vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacéenie bude vyhotovené v stilade s STN 01 8020 a v zmysle
Vyhlasky MV SR ¢. 30/2020 Z.z 0 dopravnom znaceni. Vodorovné dopravné znacenie musi
byt zostiladené so zvislym dopravnym znacenim.

Trvalé vodorovné dopravné znacenie:

601 - Pozdizna suvisla ¢iara (8.125mm) dI.16m

610 - Priechod pre chodcov 10 m?

620 - Vysrafovany priestor 42 m?

622 - Parkovacie miesto (kolmé, $ikmé a pozdiZne statia) (8.125mm) dl.148m

622 - Parkovacie miesto (1x vyhradené statie) (8.125mm) dl.12m
+ piktogram A.27 1 m?

630 - Smerové Sipky 3 ks



Piktogram ,,141% Deti 9 m?

Rozmiestnenie navrhovaného zvislého a vodorovného trvalého dopravného znacenia je
graficky znazornené vo vykresovej casti projektovej dokumentdcie ako v.c.06. - TRVALE
DOPRAVNE ZNACENIE.

6.3 Docasné dopravné znacenie

Pred uskuto¢nenim stavebnych uprav apocCas celej vystavby sa zrealizuje docasné
dopravné znacenie, ktoré bude potrebné vypracovat’ do ¢asu zacatia stavebnych prac ato
podla planu organizacie vystavby a technologickych postupov vybraného dodavatel'a. Pocas
stavebnych prac je potrebné usmernit’ cestnli dopravu docasnym dopravnym znacenim. Navrh
a odsuhlasenie docasného dopravného znacenia Okresnym dopravnym inSpektoratom
zabezpeCi investor resp. zhotovitel stavby. Docasné dopravné znaCenie ma ochranny
charakter.

VSeobecné podmienky pre umiestnenie DDZ

Akékol'vek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ sa z dovodu bezpecnosti zakazuje.
Navrhnuté DDZ bude konstrukéne vyhotovené z pozinkovaného plechu s povrchovou
upravou reflexnou féliou. Dopravné znacky budu zakladnych rozmerov a vo vyhotoveni
v stlade STN 01 8020, v tvaroch podl'a Vyhlasky MV SR €. 9/2009 Z.z a Vyhlasky MV SR
¢.30/2020.

DDZ sa umiestiiuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, Ze nesmu zasahovat’ do
dopravného priestoru cesty. Minimalna bo¢na vodorovna vzdialenost’ okraja DDZ je od hrany
vozovky 0,3m. DDZ sa umiesttiujl priblizne kolmo na smer jazdy vozidiel. Spodny okraj
odstranit’ ihned’, ak sa prace ukoncili a DDZ stratili svoje opodstatnenie. Vyznacovanie
pracovného miesta vykonava odborne znalé osoba (organizacia).

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste,
su povinné nosit’ vystrazné obleCenie zodpovedajice prislusnym predpisom. Zabezpecenie
pracoviska podl'a navrhu PDZ je nutnym zdkladom, ktory je mozny podl'a potreby rozsirit’.
Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat’ v pripade
moznosti min. odstup 0,6m.

Dopravné znacenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to
nevyhnutne vyZzaduje bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky a bude umiestnené iba na
nevyhnutnti dobu a bude riadne udrziavané.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouZité na zabezpecenie staveniska musia byt
V bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadene,
musi byt’ zabezpecend ich neustala funkénost’, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej preméavky nedochadzalo k ich deformaécii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto¢eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel’, ktoré pred vyhotovenim najskor
odsthlasi s dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnym cestnym organom.

7. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Za odpady vzniknuté pri stavebnej cinnosti je zodpovedny stavebnik a je povinny s nimi
nakladat tak, aby neohrozoval zZivotné prostredie. Odpadové latky vznikajice pri vystavbe
budu zatriedené podla zdkona ¢.365/2015 Z.z.

Pocas prevadzky stavby nebudu vznikat’ odpadové latky. Odpady vzniknu iba pocas
stavebnych prac. Producentmi odpadov budi dodévatelia stavebnych prac. Sposob nakladania
s odpadmi bude rieseny zmluvne. V zmluve o dielo s jednotlivymi dodavatel'mi stavebnych



prac budu stanovené podmienky nakladania s odpadmi na stavbe a spdsob ich zneskodnenia.
Dodavatelia buda povinni viest’ evidenciu odpadov vzniknutych pri ich ¢innosti na stavbe

a ku kolaudacii dolozit’ doklad o ich zneskodneni. Kategorizacia a zneskodnenie odpadov
musi byt’ zaistované podl'a zakona ¢. 365/2015 Z.z., zdkona o odpadoch.

Pri dodrzani legislativnych opatreni pri nakladani s odpadmi nepredpokladame
negativne vplyvy na okolité zlozky Zivotného prostredia. Odpady, ktoré vzniknu pri
realizécii stavby budu v prevaznej miere zhodnotené, nezhodnotené odpady vzniknuté pri
realizécii stavby buda odvéazané na riadnu skladku odpadov.

8. RieSenie z hPadiska BOZP

Stavba ako celok svojim charakterom nevytvara ziadne mimoriadne zdroje ohrozenia
zdravia a bezpec¢nosti pracovnikov.

Zhotovitel stavby je povinny reSpektovat’ pri realizacii stavby platné predpisy v oblasti
bezpecnosti prace a povinnosti vyplyvajice zo stavebného zakona. Je povinny respektovat’
najma:

- zékon €. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov

- nariadenie vlady ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko v zneni neskorsich predpisov

- vyhlaska ¢. 718/2002 Z.z. na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci

- zakon €. 125/2006 Z.z.. o inSpekcii prace v zneni neskorsich predpisov

- zakon ¢. 50/1976 Zb. stavebny zakon v zneni neskorSich predpisov

Pred zahijenim stavebnych prac je potrebné, aby vsetci pracovnici dodéavatela
a poddodavatelov boli pouceni o bezpe€nosti pri praci. Pracovnikov podla povahy prace
vybavit’ predpisanymi osobnymi ochrannymi pracovnymi pomdckami.

Vhodnym sposobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam.
Hranice staveniska musia byt’ viditeI'ne oznacené. Zvysenl bezpecnost’ je potrebné venovat’
pri praci v blizkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedend verejna doprava, pracovisko musi
byt oznaené a zabezpefené zabranami.
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